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CHAPITRE-1  — OBJET DE L’ENQUETE :

1.1 Ouverture d’une enquéte publique préalable a la déclaration d’utilité publique relative a la création d’une
liaison « bus 3 haut niveau de service » (BHNS) sur le territoire des communes de Louviers, Val-de-
Reuil, Le Vaudreuil et Incarville

1.2 Maitre d’ouvrage : communauté d’agglomération Seine Eure
1.3 Cadre juridique de ’enquéte.

11 comprend en principal :
- le code de I’environnement ;
- le code le code général des collectivités territoriales
- le code de I'urbanisme ;
- le code de I’expropriation pour cause d’utilité publique
- le décret du 6 mai 2016 nommant Thierry Couderc, Préfet de I’Eure

- le décret du 5 février 2015 nommant Madame Anne Laparre-Lacassagne, secrétaire général de la
Préfecture de I’Eure

- la délibération de la communauté d’agglomération Seine Eure du 6 juillet 2017 sollicitant Monsieur
le Préfet de I’Eure pour la prise d’un arrété de déclaration d’utilité publique concernant cette opération,
autorisant le président ou son représentant & signer toutes les piéces afférentes 4 cette opération, décidant
de confier la conduite de la procédure d’expropriation dans toutes ses phases 4 1’Etablissement Public
Foncier de Normandie

- la délibération du 28 février 2017 de I’Etablissement Public Foncier de Normandie (EPFN) décide
de prendre en charge la procédure d’expropriation sur le périmétre de I’opération

- le dossier d’enquéte présentée par 'EPEN et la Communauté d’agglomération Seine Eure

- la décision du président du tribunal administratif de Rouen en date du 31 aolt 2017 portant
désignation d’un commissaire-enquéteur

- Sur proposition de la secrétaire générale de la préfecture de I’Eure.;

Dans sa réponse, en date du 5 juillet 2013, la Préfecture de la région Haute-Normandie a précisé qu’en
application de la section premiére du chapitre II au titre I du code de I’environnement, le projet n’était
pas soumis a étude d’impact.

Par ailleurs, dans le cas de la consultation interservices associée 4 la procédure d’examen au cas par cas,
la direction départementale des territoires de I’Eure & jugé qu’au regard des enjeux du territoire compte
tenu de I’absence de modification notable comparativement 2 la situation actuelle, le projet ne justifiait
pas de dossier loi sur [’eau.

Dans ces conditions, la présente procédure est exclusivement conduite au titre du code de 1’expropriation.

1-1 Désignation du commissaire enquéteur :

Par ordonnance en date du 29 aoiit 2017 de Monsieur le Président du tribunal administratif de Rouen j’ai été
désigné pour mener cette enquéte.

[un—y



1-2  Modalités de ’enquéte :

Par arréte préfectoral N° D1/B1/17/1184 en date du 13 septembre 2017
En son article 1 :
Monsieur le Préfet de I’Eure indique :

Il sera procédé, du lundi 2 octobre 2017 au samedi 21 octobre 2017 & 12 heures, soit pendant
20 jours consécutifs, & une enquéte publique préalable & la déclaration d’utilité publique relative 3 la
création d’une liaison « bus & haut niveau de service » (BHNS) entre Louviers et Val-de-Reuil, sur les
communes de Louviers, Val-de-Reuil, Incarville et le Vaudreuil.

Article 2 :

Le dossier d’enquéte ainsi que les registres d’enquéte seront adressés aux mairies des communes
concernees. Les registres seront paraphés par le commissaire enquéteur.

Pendant la durée de ’enquéte, aux jours et heures habituelles d’ouverture de la mairie, toute personne
pourra prendre connaissance du dossier et consigner si nécessaire ses observations sur le registre d’enquéte
publique préalable a la déclaration d’utilité publique, ouvert & cet effet.

Le dossier sera également disponible sur le site Internet de la préfecture de 1’Eure
(http://www.eure.gouv.fr). Il pourra étre consulté en versions papier et numérique, aux Jours et heures
habituelles d’ouverture de la Préfecture de I’Eure.

Le public pourra également adresser ses observations par écrit, avant I’expiration du délai d’enquéte, au
commissaire-enquéteur a la Mairie de Louviers si¢ge de 1’enquéte ou par voie électronique 4 stm@yville—
louviers.fr, pour y étre annexé aux registres.

Article 3 :

Monsieur Jacques ATOUCHE, chef d’entreprise retraité, est désigné en qualité de commissaire-enquéteur
par le Tribunal administratif de Rouen.

Article 4 :

Le commissairc-enquéteur se tiendra & la disposition du public, afin de recevoir ses observations, lors de
permanence 4 la mairie de:

Louviers lundi 2 octobre 2017 de 09h003 12h00
Val-de-Reuil mercredi 11 Octobre 2017 de 15h003 18h00
Louviers samedi 21 octobre 2017 de 09h00a 12h Q0

1-3  Publicité de ’enquéte :
Article 5:

Un avis portant 4 la connaissance du public, les dispositions du présent arrété sera par les soins du préfet de
I’Eure, inséré, aux frais du maitre d’ouvrage, en caractéres apparents dans deux journaux locaux, huit jours
au moins avant le début de I’enquéte, soit avant le 24 septembre 2017, et rappeler dans ies huit premiers
Jjours de I’enquéte, soit entre le 2 et 9 octobre 2017.



Cet avis sera aussi publié par voie d’affichage huit jours au moins avant le début de ’enquéte, soit avant le
24 septembre 2017 et pendant toute la durée de celle-ci, aux lieux habituels d’affichage au public, des
mairies précitées et éventuellement par tout autre procédé en usage dans ces communes

L’accomplissement de cette mesure de publicité, qui incombe au maire, sera certifié par lui et adressé au
service de I’utilité publique de la Préfecture de I’Eure, a I’issue de I’enquéte.

Apres vérification tous les certificats d’affichage ont été expédiés au service concemné de la Préfecture de
I’Eure.

Les publications dans la presse ont été faites ainsi qu’il suit :

1 avis 2° avis
Paris Normandie 18 septembre 2017 2 octobre 2017
L’Impartial 21 septembre 2017 5 octobre 2017

- Un avis affiché a I’extéricur des Mairies,

1-4  Dossiers mis a la disposition du public :

Il comprend les documents suivants :

. L’arrété n°D1/B1/17/1184 de Monsieur le Préfet de I'Eure en date du 13 septembre 2017 portant
ouverture d’une enquéte publique préalable  la déclaration d’utilité publique relative  la création d’une
liaison « Bus & Haut Niveau de Service » (BHNS) entre Louviers et Val-de-Reuil.

Ma désignation en tant que commissaire enquéteur.

" Conformément a 1’article R 112-4 du code de ’expropriation, le présent dossier est constitué de
cing pieces spécifiques :

1 Une notice explicative (présente piéce A) :
Cette piéce présente :
- 1’objet du dossier de déclaration d’utilité publique

la présentation générale de la procédure de déclaration d’utilité publique

la présentation générale du projet

I’approche socio-économique : justification de 1’utilité publique du projet

- en annexe : une délibération de I’Agglo Seine Eure et de 1’établissement public foncier de
Normandie

en annexe: de principales données associées a I’étude de circulation conduite en
accompagnement de la conception de 1’avant-projet.

2 Le plan de situation (piéce B) :
comprend :
- plan de situation générale

- plan de situation détaillée par séquence



3 Le plan géneral des travaux (piéce C) ;
comprend :
- les principes d’intervention et séquencage des travaux

les plans de la séquence 0

les plans de la séquence 1

les plans de la séquence 2

les plans de la séquence 3

L]

les plans de la séquence 4

les plans de la séquence 5
4 les caractéristiques principales des ouvrages les plus importants (piéces D) ;
comprend :
- une introduction
- les normes de conception
- les principes d’aménagement
5 L’appréciation sommaire des dépenses (piece E).

Cette derniére a été réalisée an 15 juillet 2017

Quatre registres d’enquéte publique a feuillets non mobiles ouverts par moi le 2 octobre 2017 et
clos par mes soins le 21 octobre a 12 heures.

1-5 Préparation, entretiens, visite des lieux :

Le 7 septembre 2017, je me suis rendu a la préfecture de leur pour y rencontrer Madame Benvenuto, afin de se
mettre d’accord sur les jours et heures de permanences, ainsi que pour les dates d’ouverture et de cléture de

Penquéte.
Madame Benvenuto m’a fait parapher les registres d’enquéte et remis le dossier.

Le 22 septembre 2017, je me suis rendu 4 la communauté d’agglomération Seine Eure ol j’ai rencontré
Monsieur Monnier directeur de I urbanisme avec qui j’ai pu me faire expliquer et dialoguer sur le projet.

CHAPITRE 2 — DEFINITION DES OBJECTIFS ET JUSTIFICATIONS DU PROJET

Inscrit dans les orientations du SCOT et du PDU, documents adoptés en 2011, le projet se superpose au tracé
de I’actuelle ligne un du réseau de transport qui assure :
. la liaison entre deux lieux emblématiques de polarité de 1’agglo Seine Eure : le pdle d’échange
multimodal de la gare de Val-de-Reuil, porte d’entrée de 1’agglomération en termes de transports
collectifs et 1a place Thorel, véritable enjeu urbanistique pour Ia ville de Louviers ol siégent de nombreux
€quipements publics ;
. la desserte du tissu urbain intermédiaire sur toute la longueur du projet, soit prés de 9,5 km : le
projet traverse quatre communes (Louviers, Val-de-Reuil, le Vaudreuil et Incarville) et est constitué de

plusieurs séquences singuli¢res sur le plan urbain et/ ou fonctionnelle. On n’y retrouve en effet : des
quartiers habités, des équipements publics, des pdles commerciaux et d’emplois.



Des les études pré-opérationnelles engagées en 2012, ces spécificités ont été intégrées a la démarche de
conception du projet de maniére & définir les objectifs prioritaires, 4 savoir :

® créer un axe structurant de transport collectif intégré a la stratégie urbaine globale de I’ Agglo Seine
Eure et s’accompagnant, a ce titre d’une requalification des espaces publics périphériques ;

»  assurer une desserte de qualité des zones de vie, des zones d’emploi et des équipements publics ;

e favoriser le report modal de la voiture vers les transports collectifs et participer au désenclavement
des quartiers prioritaires de la politique de la ville.

L’aménagement d’une liaison bus 2 haut niveau de service est alors apparu comme une solution appropriée
aux enjeux identifiés :

» clle permet notamment de moderniser la ligne de bus entre Louviers et Val-de-Reuil pour la rendre
plus performante en termes de fréquence de passage, d’amplitude horaire, de régularité, de confort et
d’accessibilité ;

o clle repose sur des aménagements dédiés permettant d’éviter que les bus ne soient tributaires des
aléas de la circulation. Des aménagements satellites permettant & la fois de faciliter 1’inter modalité
I’accessibilité au service (création de parkings relais, de stations bus) et de requalifier les espaces
publics environnant en vue de tisser un véritable lien urbain sur ’ensemble de cet axe
structurant.(Qualité paysagére, cadre de vie, partagent ’espace.



e CHAPITRE 3 — LE PROJET :
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Le PDU de ’Agglo Seine Eure a été adopté en conseil communautaire le 15 décembre 2011. A travers ce
document, I’Agglo Seine Eure poursuit plusieurs objectifs : améliorer les conditions d’accessibilité de
I’ensemble des usagers des différents modes de transport public, améliorer la sécurité, diminuer le trafic
automobile et promouvoir les circulations douces.

Lors des travaux d’élaboration du PDU 4 scénarios allants du moins ambitieux aux plus volontaristes ont été
proposés aux €lus ; le conseil communautaire de I’ Agglo Seine Eure s’étend prononcé en faveur d’un scénario
intermédiaire entre le scénario 2 et le scénario 3 en conseil communautaire du 7 février 2008.

Cette decision constitue le fondement du projet de création d’une liaison BHNS le long de 1’axe structurant
identifié entre Louviers et Val-de-Reuil ; elles fixent par ailleurs ses principaux objectifs.
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Estimation sommaire des dépenses associées a la création d’une liaison « BNHS » entre Louviers et Val-de-
Reuil :

- Montant global : [‘,_ Réalisées | ... ... .. . . _l
‘desdépensesen€ | au - | - Restant

HT - - |15/07/2017| aréaliser |
Acquisition 6 022 000 4 097 000 1925000
Frais de maitrise d'ouvrage 872 500 277 000 595 500
Etudes de conception 612 000 312 000 300 000
Conduite du chantier 400 000 400 000
Travaux d'aménagement projet 23 667 500 23 667 500
‘D?pe'."nses matériel roulant et 3000000| 2500000 500 000

dépdts

-.. i+ 34574000( - 7186000| © 27388000




CHAPITRE 4  — ANALYSE DES OBSERVATIONS DU PUBLIC :

A T’issue de ’enquéte et dans les huit jours qui ont suivi, j’ai le 27 octobre 2017 établi un proces-verbal de
communication des observations écrites recueillies dans les registres d’enquéte publique et les courriers
adressés au commissaire enquéteur.

La réponse a ce procés-verbal par la Communauté d’Agglo Seine-Eure est intervenue le 15 novembre 2017

1 Sur le registre de Louviers :

Le 21/19/2017
Observations de Monsieur Dominique PARSY aussi gérant de PARSY SARL 74, rue du 11 novembre

27400 Louviers.

Je souhaite avoir des informations précises concernant I'avenir de I'entreprise. « Accés, visibilité, durée des
travaux »
Possibilité d’extension de ['entreprise sur des terrains rendus libres aprés démolition sur la rue du 11
novembre.

Réponse Agglomération Seine-Eure :

L'entrepiise PARSY se situe rue du 11 novembre & Louviers, au niveau du la place du Bal Champétre. A
parti de la ive du Docteur Blanchet jusqu'a lu Place Thorel de Lowviers, il v auia une infrastructure en site
propre réservée pour le bus au centre de la voirie. Cette voie sera bidirectionnelle. accompagnée de part et
d autre des voiries pour véhicules légers. d'une piste cyclable ainsi que de cheminements pidtons. En raison
de sa sitnation & entrée de ville ¢t de sa configuration. le carrefour rue du 11 novembre et vue du bal
champdtre sera un espace spécifique dans 1'aménagement. appelé placette. Lu station de bus du 11 novembre
serd placée en amont et en aval du carreforr. Les voitures auront la possibilité de iraverser la plateforme
pour faire demi-tour si besoin. On retrouvera la piste cvcluble & lest. A [ouest I'espace s Slargit ot laisse
place & des pluntations ct assises qui conferent & ce lieu un visage d espace pudlic accueillant de nouveairc
USEges.

Devant votre entreprise (représentée par un point rouge suer I plan ci-dessous). il y aura une voie er site
propre. unidirectionnel au cenire de la voirie. De part et d autre, vous trouverez les voies de circviation
vihicules [igers ainsi que des cheminements piétons et cyclables, A ce titre, les espaces dédiés aux pidtons et
cyeles scroni plus conséquents qu'awiourd hui of permetiront une meillenie accessibilité de votre conmnerce.




Selon le planning pidvisionncl. Ios travaux avenue Winston Chureliill ef ruc du 11 novembre auront licu en
2020 er 2021. En parallele. nous langous i marchd de conmunication gui aura pour but d accompagner les
riveraiins ¢t comnergants pendant la durée des rravair.

Concernant les paveelles rie du 11 noveirbre, le service « Projets urbains » de 1'Agelomdration Seine Eure
luncé une étude sur la recomposition vrbaine pows envisager lo devenir de ce sectenr aprés démolition des
immeubles. Le bureau d 'Stude readra ses conclusions en Décermbre 2017, A partiv Jdes propositions issues de
[étude, les élus povrront se positionner sur les opérations & mettre on ervee sur 02 secteus

Commentaires du commissaire enquéteur

Les preécisions et la clarté de la réponse devraient convenir & Monsieur PARSY

Le 21 octobre 2017

Observations de Monsieur Alexis FRAISSE Président de !’association la petite cyclcte, 15, rue Pierre
Mendés France, 27400 Louviers.

Outre les recommandations générales préconisées par l'association la petite cyclote, la consultation du
dossier d’enquéte publique conduit aux observations suivantes.

Les voies partagées piéton vélo ne sont pas souhaitables la voie vélo doit se trouver entre la voie piétonne et
la voie de circulation motorisée (et non l'inverse.

Sans quoi les piétons risquent de se faire couper la route par les cyclistes au carrefour.

1l faut bien penser aux ligisons entre la piste cyclable et les rues avoisinantes. Par exemple il parait difficile
d’aprés les plans de passer de la piste cyclable a la rue Caroline & Louviers. Idem pour l'accés au stade
municipal de Louviers et pour I'accés a la biocoop depuis la piste cyclable.

Place Thorel et boulevard Joffre, I'accés au stationnement voiture ne doit pas se faire par la contre-allée
cyclable mais par la chaussée principale.

Au carrefour ou les pistes cyclables sont prioritaires, les céder- le- passage pour les voitures doivent étre
matérialisé au sol avant le franchissement de la piste cyclable. Sans quoi les automobilistes refuseront la
priorité aux cyclistes.

Voie Babeure et rue d’Epreville, comme & de nombreuses autres intersections, la piste cyclable ne doit pas
élre dévoyée au nivequ des passages piétons. Elle doit étre rectiligne et sans perte de priorité.

Voir des Clouées et voie du Futur & Val-de-Reuil, le parcours cyclable est beaucoup trop chaotique pour des
vélos. Il comporte beaucoup trop de changements coté de la chaussée, ce qui rend ce parcours dangereux et
inadapté pour les vélos.

Monsieur FRAISSE m’a également remis des observations de 1’association «la Petite Cyclote » sur la
modernisation de la ligne de bus entre Louviers et Val-de-Reuil.
Observations que vous trouverez en piéces jointes (3 feuillets).
De plus Monsicur FRAISSE m’a remis un petit fascicule (10 pages sur les régles de base pour les
aménagements cyclables).
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Réponse Agglomération Seine-Eure :

La piste cyclahble bidirectionnelle reliciu los dewx plus inortantes communes du territoire. L amdnagenent
séeariseia les déplacements cyclubles en les protégeant de la circulation automobile pav la préserice dc
bordires. de mobilicr vibdin ou de platations. La nowvelle infrasizucture permetira galement de sécvriser
les traversées au niveau des carreforrs et Je limiter les traversées de chaussée et autres discontinuitss. La
piste cyclahle seru placée entre la voirie powr yShicides [3gers et le cheminement piéton. La voie partagde est
une solution exceptionncile lorsque 'emprise foncidre ne permet pas lu crdation d une piste cyclable
réglementaire et sécurisde.

La Place Thorel sera traitée en zone do rencontve. Concernant le boulovard Jofric. il est hors EHIPrisc
travauy BHNS wtis la dircetion oirie de ['Aggloméiation Seine Eure lancera des études prochaisienicnt suv
ce sectew el ne manguera pas d associer ['association « La Petite Cyclote » powr les questions de
chemineiments cvelables.

Au nivea de [avenve dos Métiers, aprés Ie carrcfour Pasteur. le chemineinent cyclable scru matérialisé s
lu trace existunte ¢ est-a-dire en retrait de la voirie pour véhicules [égers. Il suivra le cheminenent dija wiis
en pluce au niveau du carvefour Pusteur. Le cheminement sera séparé de la voirie par des plamations. ce qui
le fait arriver au niveau du passage pidton pour franchir les carrefours voie Babeuire et rue d ‘Eproville,

Sur la voie du Futur. le cheminement cyclable se ietrouve de 'autre ¢6té de lu voirie sur 185 m afin de
pouvoir pusser le poat au-dessus de la RD 6013, Apres lu station Voie du Futur, il bascule & nowvear Jde
lautre ¢61é et chemine jusqu'a Méinoire ot Paix. Certe solution ¢ ét8 priviligiée par rappoirt aux contraintes
technigues du scotenr.

L agglomlration Seine Eure tiavuille sur la création d'uin muillage dinfrastructives cvelables sur le
tervitoire. L'objectif est d'uvoir un mailluge cohérent et dense pour permettre au plus grand nombre Jdc se
déplacer a vélus.

Commentaires du commissaire enquéteur

Sans commentaire

Le 21 octobre 2017, il m’a été remis un courrier de Monsieur Jacques RESSE, 20, rue traversiére, 27100 Val-
de-Reuil,

Le courrier ainsi que les documents qui I’accompagnent sont joints & ce procés-verbal.-
- Un courrier en date du 13 octobre 2017
- Un tableau récapitulatif des sections
- Un plan
- Lanote du 19 mars 2016

La constatation de Monsieur RESSE au regard du projet est la suivante :

Sur 11,5 kom de parcours total avec les sections 8 et 8, seuls 400 m sont en site propre avec voie dédiée, le
résultat est bien faible par rapport aux investissements engagés.

Je vous demande de bien vouloir noter mes observations.

A l'avenir je souhaiterais ne pas devoir me déplacer deux fois pour prendre connaissance du dossier.

Réponse Agglomération Seine-Eure :

Ce projet est stratégique povr 1gglomiration. puisqn’il répond & 1'ohjectif princinal de son Plun de
Déplucement Urbain qui est de diminuzy utilisation de la voiture particuliere au hénéfice des modcs de
teansport moins poflucits, Jde manicre a proserver environiiement et le cadre de vic.

10



Il s'agit d'un projer truasversal. support de la mise cn coldrence des politiques de développement
économique. d uménagerent vrbain et de préservation du cadre de vie. Une part imporiante de [enveloppe
d investissement nicessaive & la réalisation du projer d2 Bus & Haut Niveau de Services esi done dédide it
renowvetlesnent uihin. Ce projet n'est pas viiquemcnt un piojet de transport. il perinetira la requalification
wrbaine de laxe Nord-Sud. certains secteurs uyant mésie vocation & étre complétesont réaménugés.
L'infrastructuie en site propre sera d 'environ 4000 ml qui correspondent aux sectevrs les plus contraints en
teimes de circulation. Cet améragement sera accompagné de priovitd avx fewv, d'un systeme o aide &
lexploitation qui permettront Jde fluidifior I trajet du bus. Les investissentcnts porteront aussi sur I
developreivent des clieminements cyclables, piétons. des zones d ‘intcrmodalité.

Concernant vos intervogations dans votre note du 19 mars 2016, la rowe des Fulaises sera un sectens
compliterient réamdragé. Il v awra une voie en site prepre powr Ic bus  accompagnde d ' chemincment
cycluble cf pidton. Un travail particulicr sera fuit povs sécuviser devantage 1os carvefours et limiter la vitesse
des voitures.
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Comme mentionié ci-dessus, le projet de Bus & Huut Niveau de Services sera accompagné d 'un cheminenient
creheble entre Lowviers et Val-de-Rewil. Le passage de 'autoroute se fora par la voie des Clovets et lu voie di
Futur.

Enfiv, Uitinéraire de la ligne BHNS ne s urrdicra pas Place Thovel & Lowviers. Linfiastructine en site propre
s arrétera a la Place Thorel mais 'itinéraire de ligne continvera jusque deis Io centre-ville de Loinviers
comure le fait lu lione | actuellement.

Commentatres du commissaire enquéteur

Je pense que les explications données sont trés explicites

Observations de Madame GRANDJEAN
le 21 octobre 2017

J'ai lintention d’acquérir une petite maison située 10, rue Angélique Vignon & Louviers, est-ce qu’elle sera
touchée par le projet de voirie de la rue du 11 novembre et y a-t-il d’autres projets de voirie concernant cette
rue ainsi que la rue Angélique Vignon de programmer.

Réponse Agglomération Seine Eure :

La propricté en quesiion e rentre pas dars [emprise fonciére ndeessaire & la réalisution du projot de Bus &
Hawr Niveau dv Services e il 'y a pas, @ Uhewie actuelle, de projet de voirie ay nivean de le rue Angélique
Vigion. Comme évoqué. le service « Projets urbains » a laszed une &ude de recomnosition urbaine afin de
proposer des solutions aux élus pour reconstruire un froat bdti lorsque les immeubles seront démolis. Vous
pourrez yous rapprocher di service « Projets urbains » débrt 2018 afin de discuter avec eux des projers
eivisagds.

Commentaires du commissaire enquéteur

Les réponses apportées ainsi que la proposition de rencontre témoignent de la volonté du pétitionnaire de
travailler dans la transparence et la participation.

2-Sur le registre de Val-de-Reuil, aucune personne ne s’est exprimée.
3-Sur le registre d’Incarville, aucune personne ne s’est exprimée.

4-Sur le registre du Vaudreuil, aucune personne ne s’est exprimée.

Saint Mards de Blacarville, le 17 novembre 2017

Le Commissaire enquéteur
Jacques ATOUCHE



Réf : Ordonnance du T.A. de Rouen du 29 aoiit 2017
Ne E17000116/76

ENQUETE PUBLIQUE AYANT POUR OBJET
DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE CONCERNANT LE PROJET DE BUS A HAUT
NIVEAU DE SERVICE (BHNS) SUR LE TERRITOIRE DES COMMUNES DE LOUVIERS,
VAL-DE-REUIL, LE VAUDREUIL ET INCARVILLE

LES ANNEXES

% Copie de I’arrété N° D1/B1/17/1184 en date du 13 septembre 2017 de

Monsieur le Préfet de I’Eure
% Procés-Verbal de synthese (Réponses de la Communauté Agglo Seine Eure)
% Courrier de Monsieur RESSE

% Observations de 1’association « la Petite Cyclote » (2)



El
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Liberté « l’gamd « Fraternitd
REPUBLIGUE FRANCAISE

PREFET DE L’EURE,

Arrété n° D1/B1/17/1184 portant ouverture d’une enquéte publique préalable
2 la déclaration d’utilité publique relative 2 Ia eréation d’une liaison « Bus 3
haut niveau de service » (BHNS) entre Louviers et Val-de-Reuil

Communes : Louviers, Val-de-Reuil, Incarvilie et Le Vaudreuil
Matire d’ouvrage : Communauté d’agglomération Seine Eure

Le Préfet de I’Eure
Officier de la Légion d’Honneur,

Vu:

— le Code de I’environnement ;

—le Code général des collectivités territoriales ;

—le Code de I'urbanisme ;

— le Code de I’expropriation pour cause d’utilité publique ;

— le décret du 6 mai 2016 nommant Monsieur Thierry COUDERT, préfet de 1'Eure ;

—le décret du 5 février 2015 nommant Madame Anne LAPARRE-LACASSAGNE, secrétaite
générale de 1a préfecture de I’Eure ;

— Parrété n°SCAED-17-30 du 9 mai 2017 portant délégation de signature de Monsieur Philippe
BARON, directeur de la réglementation et des libertés publiques ;

— la délibération de la Communauté d’agglomération Seine Eure du 6 juillet 2017 sollicitant
Monsieur le préfet de I’Eure pour la prise d’un arrété de déclaration d’utilité publique concernant
cette opération, autorisant le président ou son représentant 3 signer toutes les pidces afférentes a
cette opération, décidant de confier 1a conduite de la procédure d’expropriation dans toutes ses
phases 3 I’Etablissement public foncier de Normandie ;

~ la délibération du 28 février 2017 de I’Btablissement public foncier de Normandie (EPFN)
décide de prendre en charge la procédure d’expropriation sur le périmétre de 1’opération ;

— le dossier d’enquéte présenté par ’EPFN et la Communauté d’agglomération Seine Eure ;

— la décision du président du tribunal administratif de Rouen en date du 31 aofit 2017 portant
désignation d’un commissaire-enquéteur ;

Apres consultation du commissaire-enquéteur ;

Sur proposition de la secrétaire générale de la préfecture de I’Eure,



ARRETE

Article ler : Il sera procédé, du lundi 2 octobre 2017 au samedi 21 octobre 2017 & 12h, soit
pendant 20 jours consécutifs, 4 une enquéte publique préalable a la déclaration d’utilité publique,
relative la création d*une liaison « Bus & haut niveau de service » (BHNS) entre Louviers et Val-
de-Reuil, sur les communes de Louviers, Val-de-Reuil, Incarville et Le Vaudreuil,

Article 2 : Le dossier d’enquéte ainsi que les registres d’enquéte, seront adressés aux mairies des
communes concernées. Les registres seront paraphés par le commissaire-enquéteur.

Pendant la durée de 1’enquéte, aux jours et heures habituels d’ouverture des mairies, toute
personne pourra prendre connaissance du dossier et consigner si nécessaire ses observations sur
les registres d’enquéte ouverts & cet effet. Le dossier sera également disponible sur le site

internet de la préfecture de 1’Eure (http://www.eure.gouv.fr). I pourra étre consulté en versions
papier et numérique, aux jours et heures habituels d’ouverture de la préfecture de 1’Eure.

Le public pourra également adresser ses observations par écrit, avant ’expiration du délai
d’enquéte, an commissaire-enquéteur A la mairie de Louviers, siége de I’enquéte ou par voie
électronique & stm@pville-louviers.fr, pour y étre annexées au registre.

Article 3: M. Jacques ATOUCHE, chef d’entreprise retraité, est désigné en qualité de
commissaire-enquéteur, par le tribunal administratif de Rouen. Il est autorisé a utiliser son
véhicule personnel pour les besoins de cette enquéte.

Article 4 : Le commissaire-enquéteur se tiendra & la disposition du public, afin de recevoir ses
observations, lors de permanences 2 la mairie de

— Louviers le lundi 2 octobre 2017 de 9h00 a 12h00,
—~  Val-de-Reuil le mercredi 11 octobre 2017 de 15h00 & 18h00,
— Louviers le samedi 21 octobre 2017 de 9100 2 12h00.

Article 5 : Un avis portant 3 la connaissance du public les dispositions du présent arrété sera, par
les soins du préfet de I’Eure, inséré, aux frais du maftre d’ouvrage, en caractéres apparents dans
deux journaux locaux, huit jours au moins avant le début de I’enquéte, soit avant le 24
septembre 2017 et rappelé de méme dans les huit premiers jours de ’enquéte, soit entre Ie 2 et
9 octobre 2017.

Cet avis sera aussi publié par voie d’affichage huit jours au moins avant le début de I’enquéte,
soit avant le 24 septembre 2017 et pendant toute la durée de celle-ci, aux lieux habituels
d’affichage au public, des mairies pré-citées et éventuellement par tout autre procédé en usage

dans ces communes.

L’accomplissement de cette mesure de publicité, qui incombe au maire, fera I’objet d’un
certificat d’affichage établi par ses soins et adressé & la section des installations classées, de
utilité publique et de I’aménagement commercial de la préfecture de I'Eure 4 I'issue de

Penquéte,

Article 6 : A I’expiration du délai d’enquéte, les registres d’enquéte seront mis A la disposition
du commissaire-enquéteur, avec les documents annexés et le dossier d’enquéte. Les registres
d’enquéte seront clos par le commissaire-enquéteur.

Article 7: Le commissaire-enquéteur entendra toute personne qu'il lui paraitra utile de
consulter. Il adressera son rapport et ses conclusions motivées au préfet de 1’Fure dans un délai
d’un mois & compter de la cldture de 'enquéte.



Article 8 : Une copie du rapport et des conclusions motivées du commissaire-enquéteur sera
tenue 4 la disposition du public pendant un an, 3 compter de la date de cl6ture de Ienquéte aux
mairies précitées ainsi que sur le site internet de la préfecture de I’Eure

(bttp://www.eure.gouv.fr).

Article 9 : Toute information complémentaire concernant le projet peut étre obtenue aupres de la
Communauté d’agglomération Seine Eure — 1 place Thorel — CS 10514 — 27405 Louviers Cedex.

Article 10 : Dés la publication du présent arrété, toute persorme intéressée pourra consulter ou
obtenir & ses frais la communication du dossier d’enquéte en adressant sa demande & Ia
préfecture de I'Eure, direction de la réglementation et des libertés publiques, bureau de Ia
réglementation, des élections, du commerce et de Iutilité publique — section utilité publique.

Article 11 : Le préfet de I’Eure est ’autorité compétente pour prendre par arrété préfectoral, le
cas échéant, la déclaration dutilité publique relative au projet.

Article 12 : La secrétaire générale de la préfecture de I’Eure, le président de la Communauté
d’agglomération Seine Ewre, le directeur général de PEPFN, le commissaire-enquéteur désigné

les maires des communes de Louviers, Val-de-Reuil, Incarville et Le Vaudreuil, sont chargés,
chacun en ce qui le concerne, de I’exécution du présent arrété,

Evreux,le { 3°SEP, 207
Pour le préfet et par délégation

Le directeur de la réglementation
1eTtes publiques
\

———n

£

T
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Philippe BARON



Louviers, le 15 N0V, 2017

'|
T el 4

Jacques ATCUCHE
Comrissaire-enquéteur

8 ter céte de Ia Lorie

27500 Saint Mards de Blacarville

Le Président,

N/R&F. : RPIMMILD
Objet:  Bus & Huui Niveav de Services
Procés-verbal enquéte publique
Affaire suivie par : Lauriane Dumontier
Directlon Poiitiques Publiques Durables

Meonsieur,

Je vous prie de bien vouloir trouver ci-joint les réponses de 'Agglomération Seine-Eura aux remarques
formulées lors de 'enquéte publique sur le projet de Bus & Hauf Niveau de Services.

Je vous prie d'agréer, Monsieur, lexpression de mes salutations distingliées.

G5 H0E14 - 1 Placs Emest Thore!
85 Louviers Cetes

Teiéphone : 02 32 50 85 50 - Télscopie : 12 32 50 85 51 - wwry. agglo-saine-eure. i



PROCES-VERBAL

De communication des observations écrites recueillias dans les registres d’enquéte publique et des
courriers adressés au commissaira enguéteur

Réf : Code de (environnement - art. R.123-18
P.).: photocopie des observations dans les registras et du courrier
Monsieur le président de la communauts d'agglomération Seine Eure

Monsieur le président,

L"enquéte publique préalable 2 la déclaration d'utilité publigue (DUP) concernant le projet de bus a
haut niveau de service (BHNS) sur ie territoire des communes de Louviers, Val-de-Reuil, le Vaudreuil
et Incarville s’est déroulée sur Iz territoire de ces diverses communes du lundi 2 octobre 2017 au
samedi 21 octobre 2017 4 12 heures soit pendant 20 jours consécutifs, Conformément ¥ FArrétd :

N° D1/B1/17/1184 de Monsieur le Préfet de FEure

Les trois permanences prévues a (‘article 4 de I'Arrété de Mensieur le Préfet de I'Eure se sont
déroulées de la manigre suivante,

Louviers le iundi 2 octobre 2017 de 02 h 00 & 12 h 00
Val-de-Reuil le mercredi 11 octobre 2017 de 15 h 003 18 h 00
Louviers le samedi 21 octobre 2017 de 09 h 00 4 12 h 00

Aucun incident notable n’est a signaler lors de cette enquéte qui a recueilli peu d’observations

2 observations écrites et 1 courrier ont &té recueaillis.

Constat: les observations du public ne sont pas opposées au projet, mais sont surtout des
suggestions, des recommandations, et des interrogations.

1 5ur le registre de Louviers ;

Le 21/10/2017

Observations de Monsleur Dominique PARSY sussi gérant de PARSY SARL 74, rue du 11 novembre
27404 Louviers.

Je souhaite avoir des informations précises concernant Favenir de Fentreprise. « Accés, visibiilltd,
durée des travgux »

Possibilité d'extension de Fentreprise sur des terrains rendus libres aprés démolition sur la rue du 11
novembre.



Réponse Agglomération Seine-Eure :

L'entreprise PARSY se situe rue du 11 novemébre & Lowviers, au niveau dy lg Place du Baf Champétre.
A partir de la rue du Docteur Blanchet Jusqi’'a la Place Thorel de Louviers, if y aura une infrastructure
o1 site propre réservée pour le bus oy centre de la voirle. Cette voie serg bidirectionnelle,
accompagnée de part et d'autre des voiries pour véhicules Iégers, o une piste cyclable ainsi que de
cheminements piétons. En raison de sa situation @ I'entrée de ville et de sq configuration, le carrefour
rue du 11 novembre et rue du bal champétre sera un espace spécifique dans f'aménagement, appelé
plocette. La station de bus du 11 novembre Sera placée en amont et en aval dy carrefour. Les yoitures
auront la possibilité de traverser Ig plateforme pour faire demi-tour si besoin. On retrouvery ia piste
cyclable & l'est. A Fouest Fespace s'élargit et laisse ploce & des plantations et gssises qui conférent g
ce lieu un visage d’espace public accueilfant de nouveaux usages.

Devant votre entreprise (représentéde par un point rouge sur le plan cl-dessous), il y aura une voie en
site propre, unidirectionnel ay centre de ic voirie. De part et d'autre, vous trouverez jes voies de
ciculation véhicules légers ainsi que des cheminements pistons et cyclables. A ce titre, les espaces
dédiés aux pidtons et cycles seront plus conséquents qu'cujourd’hui et permettront une meflleure

accessibilité de votre commerce.

Tl H drmonbs:



Seion ie planning prévisionnel, les travaux avenue Winston Churchill et rue du 31 novembre auront
leu en 2020 et 2021. En paraligle, nous lancons un marché de communication qui gura pour but
d’accompagner les riverains et commergants pendant lo durée des travaux,

Concernant les parcelles rue du 11 novembre, le service « Projets urbains » de I'Agglomération Seine
Eure a loncé une étude sur la recomposition urbaine pour envisager le devenir de ce secteur aprés
démolition des immeubles. Le bureau d'étude rendra ses conclusions en Décembre 2017. A partir des
propositions issues de I'étude, les élus pourront se positionner sur les opérations & metire en ceuvre

sur ce secteur.

Le 21 octobre 2017

Observations de Monsieur Alexds FRAISSE président de associatlon la petite cyclote, 15, rue Pierre
Mendés France, 27400 Louviers.

Outre les recommandations générales préconisées par Vassociation la petite cyclote, la consultation
du dossier d'enquéte publigue conduit ux observations suivantes.

Les voies partagées piéton vélo ne sont pas souhaitables la voie véle doit se trouver entre Ia vole
piétonne et la voie de circulation motorisée (et non Finverse.

Sans quoi les piétons risquent de se foire couper la route par les cyclistes au carrefour.

i faut bien penser aux ligisons entre la piste cyclable et les rues avoisinantes. Par exemple il parait
difficile d’oprés les plans de passer de la piste cycluble & la rue Caroline & Louviers. Idem pour I'accés
au stade municipal de Louviers et pour V'accés d la biocoop depuis la piste cyclable.

Ploce Thorel et boulevard Joffre, Faccés au stationnement voiture ne doit pgs se faire par la contre-
altée cyclable mais par la chaussée principale.

Au carrefour oil les pistes cyclables sont pricritaires, les céder- le- passage pour les voitures doivent
étre matérialisé au sol avant le fronchissement de la piste cycloble. Sans quoi les automobilistes

refuseront la priorité aux cyclistes.

Voie Babeure et rue d’Epreville, comme & de nornbreuses autres intersections, Ja piste cyclabie ne doit
pas étre dévoyée au niveau des passages piétons. Elle doit étre rectiligne et sans perte de priorité.

Voir des Clouées et voie du Futur & Val-de-Reull, le parcours cyclable est beoucoup trop chactique
pour des vélos. Il comporte beaucoup trop de changements c6té de ia chaussée, ce qui rend ce

parcours dangereux et inadapté pour les véios.

Monsieur FRAISSE m’a également remis des observations de I'association « la Petite Cyclote » sur la
modernisation de ia ligne de bus entre {ouviers et Vail-de-Reuil.

Observations que vous trouverez en pidces jointes (3 feuiliets).

De plus Monsieur FRAISSE m’a remis un petit fascicule (10 pages sur les régles de base pour les
aménagements cyclables).



Réponse Agglomération Seine-Eure :

La piste cycloble bidirectionnelle reliers les deux plus importontes communes du territoire,
L’eménagement sécurisera les déplacements cyclables en les protégeant de la circulation automobile
par ia présence de bordures, de mobiller urbain ou de plontations. Lo nouvelle infrastructure
permettra également de sécuriser les traversées au niveau des carrefours et de limiter Jes traversées
de chaussée et autres discontinuités. La piste cyclable sera placée entre la voirie pour véhicules légers
et le cheminement piéton. La voie partagée est une solution exceptionnelle lorsque 'emprise fonciére
ne permet pos la création d’une piste cyclable réglementaire et sécurisée.

La Place Thorel sera traitée en zone de rencontre. Concernant le boulevard Joffre, il est hors emprise
travaux BHNS mais la direction Voirie de FAgglomération Seine Eure lancerg des études
prochainement sur ce secteur et ne manquera pas d’associer 'association « Lg Petite Cyclote » pour

les questions de cheminements cyclables.

Au niveau de ‘avenue des Métiers, aprés e carrefour Pasteur, le cheminement cyclable sera
matérialisé sur la trace existante c’est-O-dire en retrait de la voirie pour véhicules légers. Il suivro fe
cheminement déja mis en ploce au niveau du carrefour Pasteur. Le cheminement serg séparé de ia
voirie par des plantations, ce qui le fait arriver au niveau du passage piéton pour franchir les
carrefours voie Babeurre et rue d'Epreviile.

Sur la voie du Futur, le cheminement cyclable se retrouve de Fautre coté de la voirie sur 185 m afin de
pouvoir passer le pont au-dessus de lo RD 6015. Apres la station Voie du Futur, il bascule & nouveau
de Vautre cdté et chemine jusqu'é Mémoire et Palx. Cette solution a été privilégiée par rapport aux

contraintes technigues du secteur.

L’agglomération Seine Eure travailie sur la création d'un moillage d’infrastructures cyclables sur le
territoire. L'objectif est d’avoir un maillage cohérent et dense pour permettre au plus grand nombre
de se déplacer & véfos.

Le 21 octobre 2017, il m’a été remis un courrier de Monsieur Jacques RESSE, 20, rue traversiére,
27100 Val-de-Reuil.

Le courrier ainsi que les documents qui Faccompagnent sont joints & ce procés-verbal.-
- Un courrier en date du 13 octobre 2017

~ Un tableau récapitulatif des sections

- Unplan

- La note du 19 mars 2016

La constatation de Mensieur RESSE au regard du projet est Iz suivante :

Sur 11,5 km de parcours total avec les sections 8 et 8, seuls 400 m sont en site opropre avec voie
dédiée, le résultat est bien faible par rapport aux investissements engages.



Je vous demaonde de bien vouloir noter mes observations.

A Iavenir je souhaitercis ne pas devoir me déplacer deux fois pour prendre connaissance du dossier.

Réponse Agglomération Seine-Eure ;

Ce projet est stratégique pour 'Agglomération, puisqu’il répond & Fobjectif principal de son Plon de
Déplacement Urbain qui est de diminuer Futilisation de fa voiture particuliére au bénéfice des modes
de transport moins polluants, de maniére 9 préserver Venvironnement et le cadre de vie. Il s‘ogit d’'un
projet transversal, support de la mise en cohérence des politiques de développement £conomigue,
d’aménagement urbain et de préservation du cadre de vie. Une port importante de Fenveloppe
’investissement nécessaire & la réofisation du projet de Bus & Haut Niveau de Services est donc
dédiée au renouvellement urbain. Ce projet n'est pas uniquement un projet de transport, if permettra
lo requalification urbaine de Faxe Nord-Sud, certains secteurs ayant méme vocation & étre
complétement réaménagés. L'infrastructure en site propre sera d’environ 4000 mi qui correspondent
aux secteurs les plus contrainis en termes de circulation. Cet aménagement sera accompagné de
priorité aux feux, d’un systéme d’aide & I'exploitation qui permettront de fluidifier le trajet du bus. Les
Investissements porteront aussi sur le développement des cheminements cyclables, plétons, des zones

d’intermodalité.

Concernant vos interrogations dans votre note du 19 mars 2016, la route des Falaises sera un secteur
complétement réaménagé. Il y aura une voie en site propre pour le bus accompagnée d’'un
cheminement cyclable et piéton. Un trovail particulier sera fait pour sécuriser davantage les

carrefours et limiter Ia vitesse des voitures.
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Comme mentionné ci-dessus, le projet de Bus & Haut Niveou de Services serg accompagné d’un
cheminement cyclable entre Louviers et Vol-de-Reull, Le passage de Feutoroute se fero par la vole des
Clouets et la voie du Futur.

Enfin, Fitinéraire de la ligne BHNS ne s’arrétera pas Place Thorel & Louviers. L'infrostructure en site
Fpropre s’arrétera & la Place Thorel mais Fitinéraire de ligne continuera jusque dans le centre-ville de
Louviers comme le fait lo ligne 1 actuellement.

Observations de Madame Grandjsan

iz 21 octobie 2017

J'at Fintention c¢'acquérir une petite maison située 10, rue Angélique Vignon & Louviers, est-ce qu'elle
szra touchée par le projet de voirie de lo rue du 11 novembre et y a-t-if d’autres projets de voirie
concernant cette rue ainsi que fa rue Angélique Vignon de programmer.

Réponse Agglomération Seine Eure :

La propriété en question ne rentre pas dans 'emprise fonciére nécessaire & la réokisation du profet dg
Bus & Hout Niveau de Services il n'y o pos, § heure actuelie, de projet de voirie au niveau de la rue
Angélique Vignon. Comme évoqué, le service « Projets urbains » a lancé une dtude de recomposition
urbaine afin de proposer des solutions aux élus pour reconstruire un front bdti lorsque les immeubles
seront démolis. Vous pourrez vous rapprocher du service « Projets urbains » début 2018 afin de
discuter avec eux des profets envisagés.



2-Sur le registre de Val-de-Reull, aucune personne ne s’est exprimée.
3-5ur le registre d’Incarville, aucune personne ne s'est exprimée.
4-Sur le registre du Vaudrevil, aucune personne ne s’est exprimée.

Sulte & ces observations et conformément aux stipulations de Particle R.123-18 du Code de
fenvironnement, Je vous demande de bien vouloir m'adresser sous 15 jours, vos observations

éventuelles en réponse, aux courriers que je vous communigue en pidces jointes.

Veuillez agréer, Monsiaur le Président, I'expression de mes sentiments distingués.

A Saint Mards de Blacarville, Ie 27 octobre 2017

Le commissaire enquéteur

Jacques ATOUCHE

Remis et commenté a la Communauté d’agglomération Seine Eure

Le 27 octobre 2017

Pour la Communauté d’'Agglomération

Le commissaire enquétsur,

Seine- Eyre
Per dd1 " Alae
L2 Diredi~er FANE:



Val-de-Reuil le 13 octobre 2017
Jacques RESSE
20, rue Traversiére
27100 Val de Reuil
Tél. 06 82 93 86 84
jresse@wanadoo.fr

Monsieur Atouche
Chef d’entreprise retraité
Commissaire enquéteur

En la marie de Louviers
Rue Pierre Mendes France
27400 Louviers

Par courrier et par mail a stm@louviers.fr avec les pigces
jointes

Objet : Enguéte publique préalable a DUP

D1/B1/17/1184
LJR & M Attouche Com Eng 10-17

Monsieur le Commissaire enguétaur,

Pour 'enquéte publique du bus Louviers Val -de-Reuil, je vous adresse les documents suivants :
Ma lettre du 1 janvier 1897 a M Epineuse avec un plan
L’annonce légale pour I'erquéte publique de 1997
Ma note du 19 mars 2016 relative a la concertation préaiable pour la ligne de bus
Louviers Val de Reuil
Le tableau récapitulatif des sections

Sur 11,5 km de parcours total avec les sections 8 et 8, seuls 400 m sont en site propre avec voie
dédiée, le résultat est bien faible par rappart aux investissements engagés.

Je vous demande de bien vouloir noter mes observations.

A l'avenir je souhaiterais ne pas devoeir me déplacer deux fois pour prendre connaissance du
dessier.

Veuillez agréer 'expression de mes salutations distinguées.

J Resse



Jacques Resse
20, rue traversizre
27100 Val de Reuil

le 18/3/16
envaye sur le site

Concertation bus

Madame, Monsieur,

Dans le cadre de la concertation préalable du L 300-2 du Code de l'urbanisme, je vous fais part de
mes remarques.

Pour la traversée de Val de Reull, l'emprise des voies ne devrait pas poser de probleme pour un
trajet en site propre, mais les possibilités sont obérées par des décisions anciennes

La route des sablons argent et temps perdu 7 '

La privatisation de la route des sablons entre la chaussée du village et la rue Ed Mailloux a pour
effet de supprimer ia continuité de cette route. Sa configuration ancienne financée par ['Etat
permettait de réaliser une liaison paralldle & fa route des Falaises entre la chaussée du Vexin et la
chaussée de Léry avec soit une voie en site propre sur l'une des 2 routes pour les bus, soit un
systéme de sens unique avec voie réservée aux transports en commun.

Limitation des voies de circulation sur la route des Falaises
La mise en voie unique de la route des Falaises sur plusieurs sections entre la chaussée du village

et la chaussée des berges rend cetie route fréquemment indisponible a la circulation pour les
travaux d'horticulture, de pose de drapeaux.

Une emprise publique de 20 m doit permettre de dégager une voie dédiée aux bus

Le vélo

Actuellement, il n'y a pas de jonction Val de Reuil — Louviers sans dénivelée importante et éclairée
la nuit, le passage de l'autoroute reste problématique tant par | avenue des métiers que par la RN
154, ;

Peut- on avoir une amélioration des conditions pour le vélo sans attendre 2020 ?

Terminus Louviers

A l'arrét place Thorel les usagers ne sont pas arrivés aux commerces et services du centre ville, &
I'hdpital ou au Lycée.

Concertation préalable bus  note concertation préalzble Bus page 1
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Jeudi 1 Janvier 1998

Jzcques RESSE

20 ruz Traversiére

Z7100 Val de Reuil

= 02325901 60
Momnsievr Pierre EPINEUSE
géometre expert reiraité
commissaire enquétenr
A la Mairje de Vai de Reul
70 rue Grande
BP. 604
27106 Val de Reui]

réf. la DDL du 11/12/97
Objet : pharmaparc .

Monsieur,

Suite & an examen succinet du dossier d'ehquéte publique, jai noté la
“privatisation” par le syndicat pharmaparc de l'emprise de a route des
sablons.

Sur le plan y'ai fait figover en jaune les voies existanies,
ic tracé de la rue des sablons est interromapu au droit de pharmapare
(tracé en vert pointitlé)

Pensemble de la circulation

entre la A15, la R.N. 15 d'une part

et Val de Reuil, 1a Gare, {a base d'autre part

est et restera confinée sur a route des falaises. =

Venillez agréer, Monsieur, l'expression de mes sentiments
distingués.

Jacques Resse
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- Association la Petite Cyclote Cbservations enquéte publique modernisation

. Se déplacer & vélo dans Pagglomération Seine-Eure ligne de bus Louviers — Val-de-Reuil

® é lapetitecyclote@gmail.com 21 octobre 2017
e’

Observations de I'association La Petite Cyclote lors de I'enquéte publigue sur ia
modernisation de la ligne de bus entre Louviers et Val de Renil

L'association La Petite Cyclote a pour but d'encourager le vélo comme moyen de déplacement
dans I'agglomération Seine-Eure. Léger, efficace, rapide, bon pour la santé, peu cher,
convivial, le vélo constitue dans bien des cas une vraie alternative écologique a la voiture.

11 ne faut pas perdre de vue I’objectif premier de la modernisation de la ligne de bus entre
Louviers et Val de Reuil : diminuer ia circulation automobile. En effet, celle-ci pose de
graves problémes environnementaux et sanitaires dont voici une liste non exhaustive :

- maladies cardiovasculaires, en partie dues au manque d'exercice physique, premiére cause
de mortalité en France (environ 150 000 décés/an),

- pollution de l'air, dont une bonne moitié due aux véhicules motorisés, responsable d'environ
40 000 personnes par an en France (10 fois plus que les accidents de la route),

- émissions de gaz a effet de serre des voitures représentant environ 15 % des émissions
totales de notre pays,

- épuisement des ressources naturelles,

- artificialisation et stérilisation des sols sur les surfaces aménagées pour la voiture.

Pour que s’opére le transfert modal vers les modes de déplacement alternatifs (marche, vélo,
transports en commun), il faut rendre ces derniers plus attractifs et plus performants que la
voiture.

En paralléle de I’amélioration des cheminements piétons, des parcours vélo et des transports
en commun, il faut contraindre le trafic automobile (moins de voies de circulation, moins de
places de stationnement, moins de vitesse, moins de priorités aux carrefours). Sans cela, le
basculement des automobilistes vers les autres moyens de transport ne se fera pas.

Les pi¢tons et les cyclistes constituent la solution la plus efficace et la moins chére pour
réduire les conséquences néfastes de la circulation. A titre d'exemple, si un automobiliste
divise par 2 ou 3 sa consommation énergétique en prenant les transports en commun, il fa
divise par 30 en passant au vélo ! Les aménagements cyclables et piétons doivent donc étre
traités avec au moins autant d'attention que les aménagements liés au bus. Les pistes
cyclables doivent aussi étre « 2 haut niveau de service ». Elles doivent respecter les
recommandations de I'association la Petite Cyclote, notamment celles du chapitre 3.2 du

document Régles de base pour les aménagements cyclables qui sont rappelées ci-aprés.

Le document complet est par ailleurs annexé aux observations.

12



Se déplacer & vélo dans I'aggiomération Seine-Eure ligne de bus Louviers ~ Vai-de-Reuil
lapetitecyclote@gmail.com 21 octobre 2017

‘;‘3\ Association la Petite Cyclote Observations enquéte publique modernisation
SJe

Sécurité

- Aux intersections, rendre bien visible la piste cyclable pour que les automobiles ne coupent
pas la route aux vélos (piste cyclable surélevée par exemple).

- Aux carrefours, la piste cyciable ne doit pas étre dévoyée au niveau des passages piétons
mais passer tout droit. Cela permet aux automobilistes qui tournent de garder le contact visuel
avec les usagers de la voie cyclable qu’ils longent.

- Lorsque les vélos roulent sur la méme voie que les véhicules motorisés, réserver des

sas vélos au niveau des feux pour qu'ils puissent attendre et redémarter en sécurité et hors des
gaz d'échappement.

- Supprimer les feux de répétition qui ircitent les véhicules motorisés 4 se rapprocher jusque
sur les sas vélos. Les remplacer par des feux avec le symbole vélo,

- Ne pas réaliser de bandes cyclables trop étroites. Elles augmentent le risque de se faire
accrocher par les autres véhicules qui ne s'écartent pas, estimant que I'espace est suffisant
powr les vélos. Si la largeur manque, de simples pictogrammes vélos sur la chaussée,
suffisamment éloignés du bord, sont préférables.

Commodité

- Permettre aux vélos de passer certains feux rouges (« tourne-a-droite » et « va-tout-droit »)
avec une signalisation adaptée.

- Lorsque des feux sont équipés de détecteurs, ils doivent aussi détecter les vélos. Sans quoi,
lassés d'attendre, les cyclistes finissent par passer au rouge.

- Permettre aux vélos de rentrer et sortir facilement de la piste cyclable pour accéder aux
différentes destinations présentes sur le parcours.

- Mettre en place des abris vélos sécurisés dans tous les lieux trés fréquentés (surfaces
commerciales, complexes sportifs et culturels, lieux d'enseignement, zones de loisirs,
administrations, zones d'échange multimodal...)

Contraintes pour I'automobite

En paralléle des aménagements cyclables, pour que s’opére le transfert modat, il faut
contraindre la circulation automobile :

- limitation de la vitesse & 50 km/h au lieu de 70 km/h ou 90 kmv/h,

- une seule voie dans chaque sens,

- suppression des voies de stockage et d’insertion.

33



Association la Petite Cyclote Régles de base pour aménagements cyclables
Se déplacer & vélo dans Fagglomération Seine-Euvre Mise a jo-m. du 14 juin 2017

@ lapetitecyclote@gmail.com
R

Régles de base pour les aménagements cyclables

a destination des collectivités locales

1 Pourquoi des aménagements CYCIABIES 2 ueeenceeeee e 2
2 RALIES GENETAIES oottt e essa e nsa s en s e aasas e e et 10 2
2.1 RAPDEIS ...cererressireesancrsssossamssmsmsasnmasssrsssssassstsassesnsasaranensnsasaras et bestatsssssasesesesas sesssasasss 2
2.1.1 ReSPECLET 12 10 ...cvrvsrsnsmemsninrassmsnsnmssnsssonssrsssnssisusarsmsnsasasansnesmsnssissosssssssasestsnsransons 2
212 Suivre les recommandations NAIONAIES .......coomcomcormmcmsncarereensnsrersisssesssssasssasans 2

2.2  Démarches avant amEéNagemmenis. ..o iuisisscsssisrstseeserssessssiesssasssassssssessesnssssassassancs 3
221 ADHCIPET IAVENIL «...couivrrreccrnsrsnsinnseeincsismnnsisssssisssnsssnassassisassssssnsmsssasssassssnassssssses 3
222 Hiérarchiser les moyens de transport ....vecmeecrescerccnssssisessisssmennessssnssssesesssseses 3
223 S TIET AUX USAZES .crrverrrernrreemcacscssrarssssssssissssssissassesesasssssasessenasarsssssassssesensassasanse 3
224 Recueillir 168 BESOINS.....ccceevrveeereeccerersernietsesssssssssssmsessessssesessssesssnssssnsssassssenass 3
2.2.5 Prédire 165 DESOINS .....ccuceeicrierierecriameremnssseasssnsseasesasaesesssssasssseaessssassessssessesssresanses 3
226 SENSIBIIISEE «.vvvveerirerrerrieirerereerreesessecsasensarnsrnssassssatsssssesssnsascssassassassssaasiasacnasauns 3

23  Un bon aménagement, SINOMN TIET....c.curcereecrireeninisinssisninssisnsssssomtsssssessstssssnsnssnsassanssse 4
2.3.1 Traitement de FAVEUT ......cccciireerrerrressseensiseerertessssssssnssessassnssnsanessssnessssnssssssanes 4
232 Ni OBLZALION......cccverrreerecercreemntseisesesmeasremsins s sessnessssaess s snss e s snssssransrsraness 4
233 N IBELAICTION 1uvvvrrsvererreraenrrmeeeressrenesssesissssesaisessessrsnsasassnesrssnsssssenssssssssnsanasassosss 4
234 OPpLMISEr I'ESPACE ....conurrsmerersrssrresssisessenssenensnsssmsnssosssarsssmrassassassssssssmssassmssssssanenss 4
235 VEREAtION «cuveesernecrmcmenesrarmimsersicssasssassrssssmsasnsssns sessassssssssentessst siassassansnassonsasarsansess 4

3 RAgles SPECIIIQUES .ovvverionersersacesmmmsesscsircsstessiscasaressesss s besasssassmsssseas sessssms s sem s spesss s 5
3.1 B CONMIE-VIllE veresrreemrreseecreeesrersenrtssessncncsesasasnsisssassesmsassssmssstasesassssnssssansnsesnsassassesnsens 5
3.2 En PEPREIIE c.ccnrieceriecccrsnsmnsinsnseasiracsisssssssstssetsisnsasessssssssssseassenstasssstssssonsssssssssssonse 6
3.2.1 RAPIGILE .....ocvecreecrrcemernisisescsriass e sssms s bbb s benas s s s et s sses 6
322 CONLINUILE ......covevrerrirenrereseeteeerassersssesiseniasensiasnssnissssssesssssssnsessarsssaassssassassnensrasns 6
323 SECUTIES .....c..cveeirerrercssssiseseseasseerensenssssasssessenisnsassisssisssssoresesestsstsensssssessnassassassssasns 7
3.24 COMMOAILE ......ocerrrnrreerererarrereerarssnsssassssssssestssassaressssssssrsassisssassasnssensssorasmsnsenens 7
3.25 Contraintes pour I'automobile .....cocvrriiirnienrcsssssnners e s 7

3.3 ENT2SE CAMPAZNE...ciioieerirrirsriiaiamasisesminentssssssssssssnssssssrsssesssssssssatasorstatstatssssstssensastn 8
3.3.1 Sur les routes prinCipales... ...t s 8
3.3.2 Sur les routes SECONAAITES ......eeveerecrissssnonenmiasassmssssssssessasmscsnssessasesassinasisnsnnseen 3

3.4 LicuX SINEUHETS ....ccorireceerermecesisisisrrtisnenniststsrsss s s tss s ssbssinsssasrscstsasssssssssassssssnssess 9
34.1 W ORES VEIIES 1vverreersarsersrerrersmsasernsrnestasasasssnsessesassssnsosssmsessemssssrasestassssssassstsssvassase 9
34.2 Transports €N COMIMIUIL.......coisseussrsemsresessssssmasessnssssssssssssssasssrasssssssssssssstsastssssssess 9
343 HEADIEAL ......ooeesiesicereiseresesenensessnererasesanssessasessssasssarssssssssassssssssstassssstasessnassasassanes 10
344 MaiSODN QU VEIO c..eeereceeeeriiraeresaerisnssssnssans e ssecsmssssssasssssssssssasssassssasssresannesin 10

B CONCIUSION.c0rrrereercencreruerssuenssssnarssssrsasassesasssamsssessantstsesssstssassstsssssssanmnsasemensssintbsassinassessasas 10

110



Se déplrcer & vélo dans I"agglomération Seine-Eure Mise 2 _}011!‘ du 1d juih‘i 3017

Association la Petite Cyclote Regles de base pour aménagements cyclables
@ lapetitecyclote@gmatil.com

2.2 Démarches avant aménagements

2.2.1 Amticiper I'avenir

Un aménagement de voirie est un investissement important et impactant qui est destiné 2
durer des dizaines d'années. Certaines grosses infrastructures peuvent avoir des conséquences
sur des temps encore plus longs. Au moment de la prise de décision, on ne doit pas se
contenter de répondre aux besoins de mobilité du présent, il faut prévoir ceux de I'avenir en
prenant en compte les enjeux environnementaux.

2.2.2 Hiérarchiser les moyens de transport

Méme si cela peut paraitre discriminatoire, il faut hiérarchiser les moyens de transport en
fonction de leur impact sur l'environnement et sur la société. La priorité doit étre donnée
aux modes de déplacement vertucux et mon au mode de déplacement dominant. La
hiérarchie communément admise est la suivante : piéton, vélo, transport en commun, transport
de marchandises, voiture individueile.

La marche est le mode de déplacement le plus naturel, elle est accessible a tous (ou presque).
A Vopposé, rapportée a sa charge utile, la voiture individuelle est celle qui a le plus mauvais
bilan environnemental et elle n'est socialement pas a la portée de tout le monde.

2.2.3 Se fler aux usages

Un aménagement cyclable a de fortes chances d'étre emprunté s'il correspond 4 un trajet que
les cyclistes effectuent déja. La prise en compte des usages réels des cyclistes est une étape
importante pour savoir quels sont leurs besoins. Par exemple, si des cyclistes prennent
souvent un sens interdit, c'est qu'il y a besoin d'un double sens cyclable. Il est donc important
d'cbserver et/ou de sonder les usages des cyclistes locaux. Mais cela ne suffit pas.

2.2.4 Recueillir les besoins

Les besoins ne sont pas toujours visibles. Ce n'est pas parce qu'une route n'est jamais
empruntée par les cyclistes (parce qu'elle est extrémement dangereuse par exemple) quil n'y a
pas un besoin de I'emprunter. 11 faut donc recueillir les besoins des usagers locaux. Mais cela
n'est toujours pas suffisant.

2.2.5 Prédire les besoins

Certains flux de déplacement, sont connus ou prévisibles, notamment pour accéder aux lieux 4
forte fréquentation (zone commerciale, zone d'activité, lieux d'enseignement, complexes
sportifs et culturels...) I faut donc faire en sorte gu'une part significative de ces flux puisse
étre assurée par le vélo.

2.2.6 Sengibiliser

Le message de la mobilité durabie est brouillé par la masse d'informations contradictoires que
regoit la population. Il est difficile de faire la part des choses lorsque la publicité vante &
longueur de journée les mérites de voitures toutes aussi merveilleuses les unes que les autres.
Pour aider au changement de comportement, les collectivités doivent diffuser largement un
message clair et incitatif en faveur du vélo.
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Se déplecer & vélo dans I’agglomération Seine-Eure Mise & _[OI.II' du i4 juin 2017

..% Association Ia Petite Cyclote Régles de base pour aménagements cyclables

3 Reégles spécifigues

3.1 En centre-vilie

En centre ville, l'espace est contraint et il n'est généralement pas possible de eréer des
aménagements dédiés. L'espace doit donc &tre partagé entre tous les usagers. Le picton est
l'usager le mieux adapté & cet environnement. Lz voiture, de par son encombrement et ses
nuisances, est ici totalement inappropriée. Le vélo doit progressivement remplacer la
voiture pour laisser plus de place au piéton. Une voiture en moins, ce sont plusieurs piétons
en plus dans un cadre plus agréable et plus convivial. Autant de clients réguliers, fidéles et
radieux pour le commerce local. Les rues doivent devenir des lieux de vie et non des lieux
de circulation.

Pour réussir cette mutation, les mesures a prendre sont les suivantes :

- limitation de la vitesse a 30 km/b au lieu de 50 kmv/h dés les entrées de ville pour apaiser 1a
circulation,

- gréation de Zomes piétonnes ¢t de zones de remcontre 20 km/h, particuliérement dans
’hyper-centre,

- généralisation des doubles sems cyclables sur les voies & sens unique, assortis d'une
signalisation claire et visible par les automobiles, circulation 4 droite,

- diminution du nombre de places de stationnement voiture,

- mise en place de nombreux arceaux de stationnement vélo répartis dans toute la ville,
notamment prés des commerces,

- rnise en place d'abris véles sécurisés dans tous les lieux trés fréquentés (cinéma, espaces
culturels et sportifs, lieux d'enseignement, administrations, collectivités...)

- verbalisation systématique des incivilités des véhicules motorisés (stationnement génant,
vitesse excessive...)

5/1¢



Association lz Pstite Cyclote Régles de base pour aménagements cyclables

ﬁ Se déplacer a vélo dans Yagglomération Seine-Eure Mise & jom‘ du 14 juin. 2017
® 6 lapetitecyclote@gmail.com
——

3.2.3 Sécurité

- Aux intersections, rendre bien visible la piste cyclable pour que les automobiles ne coupent
pas la route aux vélos (piste cyclable surélevée par exemple).

- Aux carrefours, la piste cyclable ne doit pas étre dévoyée au niveau des passages pictons
mais passer tout droit. Cela permet aux automobilistes qui tournent de garder le contact visuel
avec les usagers de la voie cyclable qu’ils longent.

- Lorsque les vélos roulent sur la méme voie que les véhicules motorisés, réserver des
sas vélos av niveau des feux pour qu'ils puissent attendre et redémarrer en sécurité et hors des
gaz d'échappement.

- Supprimer les feux de répétition qui incitent les véhicules motorisés & se rapprocher jusque
sur les sas vélos. Les remplacer par des feux avec le symbole vélo.

- Ne pas réaliser de bandes cyclabies trop étroites. Elles augmentent le risque de se faire
accrocher par les autres véhicules qui ne s'écartent pas, estimant que l'espace est suffisant
pour les vélos. Si la largeur manque, de simples pictogrammes vélos sur la chaussée,
suffisamment éloignés du bord, sont préférables.

324 Commedité

- Permettre aux vélos de passer certains feux rouges (« tourne-a-droite » et « va-tout-droit »)
avec une signalisation adaptée.

- Lorsque des feux sont équipés de détecteurs, ils doivent aussi détecter les vélos. Sans quoi,
lassés d'attendre, les cyclistes finissent par passer au rouge.

- Permettre aux vélos de rentrer et sortir facilement de la piste cyclable pour accéder aux
différentes destinations présentes sur le parcours.

- Mettre en place des abris vélos sécurisés dans tous les lieux trés fréquentés (surfaces
commerciales, complexes sportifs et culturels, lieux d'enseignement, zones de loisirs,
administrations, zones d'échange multimodal...)

3.2.5 Contraintes peur I'autemobile

En paraliéle des aménagements cyclables, pour que s’opére le transfert modal, il faut
contraindre la circulation automobiie :

- limitation de la vitesse a 50 km/h au lieu de 70 km/h ou $0 km/h,

- une seule voie dans chaque sens,

- suppression des voies de stockage et d’insertion.
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Se déplacer & vélo dans "agglomération Seine-Eure Mise a jom- du 14 jum 2017

Association la Petite Cyclote Régles de base pour aménagements cyclables
w
é% lapetitecyclote@gmail.com

3.4 Lieux singuliers

3.4.Y Voies vertes

Méme si les voies vertes sont 4 Yorigine pensées pour le loisir, il ne faut pas oublier qu'elles
peuvent &ire empruntées par tout type d'utilisateurs non motorisés, comme des personnes qui
se rendent  leur travail ou des cyclotouristes. Elles doivent donc étre les plus polyvalentes
possible. Elles doivent pour cela respecter quelques régles.

- Elies doivent étre roulantes. Eviter les parcours chaotiques avec des changements brusques
de direction et des chicanes. Le revétement doit permettre de rouler confortablement.

- Eiles doivent permettre le passage d'engins un peu plus volumineux qu'un simple vélo : vélo
chargé avec sacoches, vélo avec siége enfant, vélo avec remorque, tandem, tricycle...

- Les traversées de route doivent étre mieux protégées. Il ne faut pas se contenter de ralentir
les cyclistes, il faut surtout ralentir les véhicules motorisés.

- Elles doivent comporter une signalisation et un balisage visibles, méme la nuit (panneaux
rétro-réfiéchissants), avec si possible une harmonisation au niveau national.

- Les zores dangereuses doivent étre signalées, notamment les passerelles qui peuvent étre
trés glissantes par temps de pluie ou de gel.

- Les obstacles tels que les poteaux doivent étre trés visibles, méme la nuit (éléments rétro-
réfiéchissanis).

- Les accés a la voie verte doivent étre les plus nombreux possibie pour pouvoir la rejoindre
ou la quitter facilement sans faire de grands détours. Ces accés doivent étre indiqués.

- Les autres aménagements cyclables doivent étre connectés avec la voie verte. On ne devrait
pas &tre tenté de prendre sa voiture pour rejoindre une voie verte.

3.4.2 Transports en commun

Le vélo a besoin de la complémentarité des transports en commun, notamment pour les
grandes distances. L'associatior du vélo avec les transports er commun permet de
s'affranchir totalement de ia voiture. Il faut pour cela que le passage de 'un A I'autre soit
possibie et aisé grice aux mesures suivantes :

- Parkings vélos abrités et sécurisés dans les gares et sur les pdles multimodaux.

- Itinéraires cyclables en direction des gares et des pdies multimodaux.

- Autorisation occasionnelle de morter dans un bus avec un vélo pour certains cas
particuliers : défaillance sur le vélo, cycliste blessé, cycliste fatigué, jeunes enfants, fortes
intempéries...

- Possibilité systématique d'emmener des vélos dams les trains et les cars afin de pouvoir
relier sans véhicule individuel motorisé les lieux qui ne sont pas 4 proximité immédiate des
transports en commnun et afin de permeitre e tourisme a vélo.

- Service de location de vélos & proximité des gares importantes.
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Préfecture de Eure

Communauté d’agglomération Seine Eure
Demanderesse

Enquéte publique préalable a la déclaration d’utilité publique
reiative a la création d’une liaison « Bus a haut niveau de
service » (BHNS) entre Louviers et Val —de- Reuil

Arrété de Monsieur le Préfet de I’Eure du 13 septembre 2017

(Arrété n D1/B1/17/1184
Ordonnance N° E17000116 76 en date du 29 aolit 2017 du tribunal administratif

de Rouen

CONCLUSIONS
et AVIS MOTIVES

du COMMISSAIRE-ENQUETEUR




AVIS et CONCLUSIONS MOTIVES

du Commissaire Enquéteur

PREAMBULE

UNE DECLARATION D°UTILITE PUBLIQUE, ABREGEE PAR LE SIGLE DUP, EST UNE
PROCEDURE ADMINISTRATIVE EN DROIT FRANCAIS QUI PERMET DE REALISER UNE
OPERATION D’AMENAGEMENT, TELLE QUE LA CREATION D’UNE INFRASTRUCTURE DE
COMMUNICATION, D'UNE ECOLE OU D’UN LOTISSEMENT PAR EXEMPLE, SUR DES
TERRAINS PRIVES EN LES EXPROPRIANT, PRECISEMENT POUR CAUSE D’UTILIT. E
PUBLIQUE ; ELLE EST OBT, ENUE A L’ISSUE D’UNE ENQUETE D 'UTILITE PUBLIQUE.
CETTE PROCEDURE EST NECESSAIRE EN VERTU DU CODE CIVIL QUI PREVOIT (ARTICLE
543) QUE « NUL NE PEUT ETRE CONTRAINT DE CEDER SA PROPRIETE, SI CE N’EST POUR
CAUSE D’UTILITE P UBLIQUE ET MOYENNANT UNE JUSTE ET PREALABLE INDEMNIT. E).

L4 DECLARATION D UTILITE PUBLIQUE FAIT PARTIE DE LA PHASE ADMINISTRATIVE DE
LA PROCEDURE D’EXPROPRIATION POUR CAUSE D’UTILITE PUBLIQUE. ELLE NE
COUVRE PAR EXEMPLE PAS LA DETERMINATION DE L’'INDEMNITE, QUI RELEVE DE LA
PHASE JUDICIAIRE.

OBJECTIFS DE L’ENQUETE PUBLIQUE

L'enguéte publique a pour objet d'informer de ia fagon ia plus large et la plus compléte, la population
de la commune concernée par le projet. Elle s'inscrit dans un processus de recueil des remarques,
observations et suggestions du public.

Elle intervient & la fin de I'élaboration du projet qui, aprés 'enquéte, pourra étre modifié pour tenir
compte des différents avis émis tant par le public que par les personnes publiques associées, mais
aussi celui du commissaire enquéteur désigné par le Président du Tribunal Administratif.

Le projet :

Inscrit dans les orientations du SCOTet du PDU, documents adoptés en 2011, le projet se superpose
au tracé de I’actuelle ligne un du réseau de transport qui assure :

*  la liaison entre deux lieux emblématiques de polarité de I’agglo Seine Eure : le pdle
d’¢échange multimodal de la gare de Val-de-Reuil, porte d’entrée de I"agglomération en
termes de transport collectif et la place Thorel, véritable enjeu urbanistique pour la ville
de Louviers ou si¢gent de nombreux équipements publics ;

»  la desserte du tissu urbain intermédiaire sur toute la longueur du projet, soit prés de
9,5 km : le projet traverse quatre communes (Louviers, Val-de-Reuil, le Vaudreuil et
Incarviile) et est constitué de plusieurs séquences singuliéres sur le plan urbain et/ ou
fonctionnelle. On n’y retrouve en effet : des quartiers habités, des équipements publics,
des poles commerciaux et d’emplois.



Ses objectifs :

® créer un axe structurant de transport collectif intégré a la stratégie urbaine globale de
I’Agglo Seine Eure et s’accompagnant, & ce titre d’une requalification des espaces
publics périphériques ;

e assurer une desserte de qualit¢ des zones de vie, des zones d’emploi ct des
équipements publics ;

e favoriser le report modal de la voiture vers les transports collectifs et participer au
désenclavement des quartiers prioritaires de la politique de la ville.

¢ Favoriser un basculement des habitudes de déplacements locales.

e Compenser 1’angmentation des déplacements quotidiens en lien avec le
développement démographique du territoire pour préserver une répartition modale
équivalent 4 la situation initiale ; les volumes évoluant 4 la hausse pour chaque
mode de déplacement

Sa justification et son intérét

L’aménagement d’une liaison Bus 4 Haut Niveau de Service est une solution appropriée aux enjeux
identifiés :
» elle permet notamment de moderniser la ligne de bus entre Louviers et Val-de-Reuil pour la

rendre plus performante en termes de fréquence de passage, d’amplitude horaire, de
régularité, de confort et d’accessibilité.

> Elle repose sur des aménagements dédiés permettant d’éviter que les bus ne soient tributaires
des aléas de la circulation (voies dédiées dites en site propre, priorité aux carrefours,...), et
des aménagements satellites permettant a la fois de faciliter I’intermodalité et I’accessibilité
au service (création de parkings relais, de station bus) et de requalifier les espaces publics
environnants en vue de tisser un véritable lien urbain sur I’ensemble de cet axe structurant
(qualité paysagere, cadre de vie, partage de 1’espace).

Enfin, il convient de préciser que si ’aménagement de la liaison des BHNS se développe entre la
gare de Val-de-Reuil et la place Thorel de Louviers, la logique de desserte des bus qui
I’emprunteront se poursuit au-dela de la place Thorel (au sud) dans une configuration similaire 2 la
boucle actuelle de la ligne 1; cette section du tracé est par ailleurs intégrée & la réflexion de
requalification des espaces urbains dans le cas de ’opération Ceeur de Ville qui est portée
conjointement par 1’agglo Seine Eure et la ville de Louviers

L’ Agglo Seine Eure entreprend une action forte en termes de politique de la ville. En effet, la volonté
de réduire les inégalités sociales et des écarts de développement entre les territoires, de favoriser la
cohésion sociale, en développant une intervention publique renforcée dans des quartiers urbains en
difficulté priorité.

L’approche se veut globale, associant les dimensions urbaines, économiques et sociales. Ainsi les
domaines d’intervention s’étendent de ’emploi 1’habitat, en passant par la santé, la citoyenneté, mais
aussi par les infrastructures de transport en commun,



Des quartiers en difficulté ont été identifiés comme étant propriétaire sur le territoire de
I’agglomération Seine Eure ; trois d’entre eux sont directement concernés par le projet :

¢ Le quartier Maison-Rouge Louviers ;
* Le quartier des acacias a Louviers ;

* Le quartier du Germe de ville 4 Val-de-Reuil.

La création d’une liaison BHNS le long de I’axe structurant entre Louviers et Val-de-Reuil, constitue
un enjeu de désenclavement de ces quartiers ; ce projet favorise I’accessibilité aux zones d’emploi,
aux administrations et aux équipements publics.

Conclusion :

A D’issue de la concertation, le maitre d’ouvrage a retenu un certain nombre de points d’accord
autour du projet.

- Leprojet a regu un accueil favorable

- Il devra assurer une desserte de qualité, bien articulée avec celle du réseau existant

- il devra assurer un haut niveau de service pour optimiser sa fréquentation

- il devra contribuer a I’organisation équilibrée et sécurisée des différents modes de transport

Le projet permettra alors, d’améliorer la vitesse commerciale et la ponctualité des transports en
commun et aussi de favoriser 1’Inter modalités grace & des pdles d’échanges aux deux extrémités et
de zones de relais sur I’emprise du projet. Par ailleurs une volonté forte de développer le schéma
cyclable également acté dans le PDU, sera traduite dans 1’aménagement d’une continuité cyclable le
long du tracé.

Finalement

Le BHNS d’une longueur de 9,5 km reliera les deux lieux emblématiques : le péle d’échange
multimodal de la garde Val-de-Reuil, porte d’entrée de 1’agglomération en termes de transports
collectifs et la placent oreilles, véritable enjeu urbanistique pour la ville de Louviers. Entre ces deux
zones, P’axe structurant est divisé en sept séquences distinctes de par leur singularité urbaine et
fonctionnelle ;

Plusieurs zones d’échange sont identifiées pour favoriser ’accés avec la future infrastructure en
fonction des enjeux liés a4 la desserte des activités et 3 ’accessibilité aux administrations et
équipements publics ;

L’infrastructure sera accompagnée d’une recomposition urbaine des abords visant 4 améliorer la
qualit¢ des espaces publics et & favoriser 2 la fois I’accés aux transports en commun et le
développement des modes actifs,

Les travaux

Les travaux seront effectués selon un découpage en sept séquences

= séquence i : 975 m dont 475 ml de site propre bidirectionnel et 500 ml de site propre mono
directionnel



= séquence2: 1600 m dont 750 ml de site mono directionnel
* sequence 3 : 1900 m dont 450 ml de site propre mono directionnel
= séquence4: 1450 m dont 0 ml de site propre

" séquence5: 1650m dont 225 ml de site propre bidirectionnel et 1360 ml de
monodirectionnel

* séquence 6: 1300 m dont O ml de site propre
" séquence 7: 600 m dont O mlde site propre
Soit 3760 ml de site propre

Tableau des séquences
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LA PROCEDURE :
La communication :
v" De nombreuses réunions publiques ont été organisées :
- Le 2 mars 2016 Val-de-Reuil
Le 7 mars 2016 Louviers
- Le 15 mars 2016 Le Vaudreuil
- Le 22 mars 2016 Incarville
v" De plus de nombreux articles sur ce sujet ont paru dans la presse
. Le 23 février 2016 dans la Dépéche
- Le 25 février 2016 dans Fil Fax Normandie
- Le 26 février 2016 dans lettre Econormande
- Le 3 mars 2016 dans la Dépéche
Le 11 mars 2016 dans la Dépéche

Cette liste n’est pas exhaustive, mais refléte la volonté de 1’Agglo Seine-Eure 4 vouloir fairc
participer le public au projet.

v' De plus pendant toute cette période les habitants de 1’Agglo pouvaient prendre connaissance
du projet sur le site : www.concertation-bus-seine-eure. fr

* Les publications légales Paris Normandie — I’Impartial
» L’affichage en Mairie

* Les trois permanences ont été bien tenues en conformité avec 1’arrét de Monsieur le Préfet, et qui
se sont déroulées dans d’excellentes conditions

Les sentiments exprimés des habitants sur le registre d’enquéte

Peu de personnes se sont exprimées sur les registres.

Il me semble que c’est la résultante de toute la communication, de toutes les concertations qui se sont
déroulées préalablement.

J’en veux pour preuve que les quelques personnes qui sont venues exprimer leurs observations sur le
registre, aucune n’est opposée au projet.

Soit elles demandaient des renseignements :
M. Dominique PARSY —
Madame Grandjean

Soit comme M. Alexis FRAISSE Président de 1’association « la petite cyclote », qui émet des
préconisations,

Seul M. RESSE considére que «le résultat est bien faible par rapport aux investissements
engages ».

(Vous trouverez en annexe le Procés-Verbal ainsi que les réponses apportées).



CONCLUSION GENERALE

Vu le dossier présenté par la Communauté d’Agglomération Seine-Eure élaboré par :
- Ingetec 53 quai du Havre a Rouen,
- le cabinet Gautier+Conquet 5 rue de Charonne 75011Paris
- Citec 20 boulevard d’Eugene Deruelle 69003 Lyon.

Apres avoir étudié et analysé le dossier,

Apreés m’étre tenu a disposition du public durant les permanences prévues, et aprés avoir
entendu leurs observations.

Les réponses aux différents commentaires apportées par la Communauté d’Agglomération
Seine-Eure dans le Procés-Verbal de synthése m’apparaissent satisfaisantes et convaincantes.

MOTIVATIONS DE L’AVIS

Considérant sur le plan du projet :

- Que seule une personne qui sans opposer an projet émet un avis sur le résultat par rapport aux
cotits

- . Quatre scénarios ont été proposés aux élus et que ces derniers se sont prononcé en faveur d’un
scénario intermédiaire entre le scénario 2 et le scénario 3 en conseil communautaire du 7 février
2008.

- Que les différents enjeux de cohésion sociale :
4 Accompagner et soutenir le développement urbain,
<+ Mieux satisfaire les besoins de mobilité,
4 Préserver I’environnement et le cadre de vie.

Qu’il n’y aura pas d’impact sur I’environnement,

Que les objectifs de ce projet s’inscrivent dans les orientations du Schéma Directeur de
Cohérence Territoriale ( SCOT) Seine-Eure Forét de Bord

- Ainsi que dans le Plan de Déplacements Urbain (PDU) de I’ Agglo Seine-Eure

L

- Que cette opération d’aménagement structurante, qui s’accompagne d’une requalification des
espaces publics périphériques, traverse également les communes d’Incarville et du Vaudreuil,

- Quelle est portée par la Communauté d’Agglomération Seine-Eure, collectivité territoriale
regroupant 36 communes et 70 202 habitants.

- Que les réponses apportées sont des engagements de la communauté d’Agglo.
Considérant, sur le plan de la légalité que -

- Que les obligations 1égales ont été bien observées

(Les affichages, la publicité, la tenue des permanences conformément & 1’ Arrété Préfectoral
etc...)

- Que chacun a pu s’exprimer librement.

- Qu’iln’y a pas de réelle opposition motivée,



En conséquence, j’émets un avis FAVORABLE & la Déclaration d’Utilité Publique relative a la
création d’une liaison « Bus & Haut Niveau de Service entre Louviers et Val-de-Reuil

Conformément a 1’ Arrété Préfectoral N° D1/B1/17/1184 en date du 13 septembre 2017, je transmets
mon rapport d’enquéte, mes conclusions et 1’ensemble du dossier 2 Monsieur le Préfet de 1’Eure.

J’en adresse une copic & Monsieur le Président du tribunal administratif de Rouen.

Saint Mards de Blacarville, le 17 novembre 2017

Le commissaire enquéteur

Jacques ATOUCHE



